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Medellin y su contexto - ubicacion geografica
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Nuestros mas grandes retos: la inequidad y la violencia

En 1991 Medellin era

> |a ciuvdad mads violenta >

381 homicidios por cada

del mundo 100 mil habitantes
VIOLENCIA
y
~
b 1 S 1985 5 Indice de pobreza del 45,8%
POBREZA
o

Fuentes: Banco de la Repdblica [2009) y Universidad ICESI [2002)




Crecimiento del parque automotor /

PARQUE AUTOMOTOR Dﬁ AUTOS Y MOTOS
CIRCULANTES EN MEDELLIN {2007-2015) 1.273.223

1.018.257
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— Parque Automotor circulante =~ == Mofos == Vehiculos Fuente: Secretaria de Movilidad



Creﬂmlento del parque uutomotnr congestlén
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le las emisiones de vias vehiculares,
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Demografia usuarios del sistema SITVA /

ESTRATO

Estrato 1 - 13%

Estrato 2 N 43%
Estrato 3 N 35%

Estrato 4 1B 6%
Estrato 5 F 2%

B Demografia consiruida con
fecha de agosto de 2015

RECORRIDO SANTO DOMINGO - CENTRO

ANTES

2 buses

90 min

DESPUES

Metrocable
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For me, The Metro is such an ideal transportation system.
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la intervencion urbana de la
ciudad abarca las dimensiones
de lo fisico, lo social y

lo institucional
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Fuimos capaces de
usar metrocables como
\ transporte pilb!i:n para
transformacién &




Pudimos usar escaleras

la movilidad y as
construir equidad
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M&s que un sistema de movilidad, el metro
es un espacio que promueve la ciudadania




Y se conshituyen en
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patrimonio de la civdad.
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TPM (Transporte Plblico de Medellin)
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Ciclorrutas
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Alcaldia de Medellin



